TYSKE ANLEGG PA LILLEHAMMER UNDER KRIGEN

Organisasjoon Todt

Hvilke anlegg ble bygget, og hvor |a de

Norsk etterretning, kartleggingen og rapporteringen
@XU sitt arbeid

Den farlige varen i 1945. Hvorfor kom Lillehammer i fokus

FORORD

Den tyske byggevirksomheten i Norge var enorm og ble et viktig bidrag i etterkrigstiden, bade som bruksressurs
for sivilsamfunnet og for Forsvaret, men etterkrigsgenerasjonen valgte aktivt a slette disse sporene etter krigen
sa raskt som mulig. Flesteparten av leirene ble brent ned eller revet rett etter frigjgringen. Skjebnen til de
utenlandske krigsfangene, og szerlig de gst-europeiske, var lenge et neglisjert tema i norsk forskning. De fleste
sa ingen verdi i a ta vare pa restene etter krigens enorme byggevirksomhet. Dette har fgrt til at veldig mye har
gatt tapt og er borte for alltid.

Dette synet har naturlig nok endret seg over tid. Ulike fagmiljger ser i dag pa militeere anlegg og gamle bunkere
fra andre verdenskrig som deler av krigens mange kulturminner. Det er derfor pa hgy tid a definere, kartlegge,
systematisere, omtale og bevare de restene vi har igjen.

Bevisstheten om viktigheten av dette er ikke like stor hos alle myndigheter. Helt fram til nd har kommune-
politikere gitt rivingstillatelse pa det som ma defineres som viktige kulturminner etter krigen. ?

OGANISASION TODT. (OT)

Organisasjon Todt (OT) var en tysk statlig halvmiliteer organisasjon som drev bygg- og anleggsvirksomhet. OT
ble grunnlagt i 1938 og bygget i hovedsak for den tyske forsvarsmakten, Wehrmacht. Byggeprosjektene pagikk
bade i Tyskland og i de tyskokkuperte omradene under andre verdenskrig. | Norge var OT virksom fra 1941.
Organisation Todt ble nedlagt i 1945. Organisasjonen hadde sitt navn etter grunnleggeren Fritz Todt.

1 Leopold villaen i Einar Sandbergsvei 2. (riving midlertidig stoppet. Vare 2023), Trararo, Gestapos hovedkvarter
Lillehammer revet 2015(?)



Fritz Todt hadde vaert ansvarlig for byggingen av motorveier i Ty
skland i fem ar, da Adolf Hitler 28. mai 1938 ga ham oppdraget
med a bygge Vestvollen (Westwall), en forsvarslinje langs Tysklands
grense mot Frankrike og Belgia. Hitler omtalte dette apparatet som
«Organisation Todt», et uoffisielt navn som snart kom i alminnelig
bruk. Sommeren 1940 fikk OT’s personell status

som Wehrmachtsgefolge — hjelpetropper. De var ikke en del av
Wehrmacht, men hadde en ikke-stridende stgtterolle overfor den
tyske militeermakten. Dette ga OT-arbeiderne samme rettigheter i
felten som regulzere soldater, og beskyttelse under
Genevekonvensjonen.

Fritz Todt var den 17. mars 1940 blitt utnevnt til Tysklands
rustningsminister, og hans styrkede stilling, med alle de nye
pliktene den medfgrte, gjorde det vanskelig for ham 3 fortsette

med a vie OT saerlig mye oppmerksomhet. Han viste heller ikke
samme interesse for & skaffe sin organisasjon nye byggeoppgaver.
Imidlertid omkom Todt i en flyulykke ved Rastenburg 8. februar 1942. (Store Norske Leksikon) Han ble da
erstattet av Albert Speer. Han valgte a beholde navnet pa organisasjonen.

Etter at Speer overtok som OTs leder, ble det bestemt at virksomheten i Norge skulle trappes kraftig opp og
utfgres av en innsatsgruppe, Einsatzgruppe Wiking. Denne fikk sitt hovedkvarter i Oslo. Fra 1. april 1942 var
innsatsgruppen operativ i Norge, under ledelse av Willi Henne (1907-1977).

| Norge bygget OT etter hvert over hele landet. Fgrst og fremst gikk byggeoppdragene til Einsatzgruppe

Wiking ut pa a bygge opp infrastruktur som veier, broer, jernbane, flyplasser og bygging av forsvarsverker, da
saerlig kystfort som skulle innga i Atlanterhavsvollen. Videre havneanlegg, kraftverk, industribygg og
festningsverker. Mye sto igjen etter okkupasjonsmakten da andre verdenskrig var over. Mange av byggverkene
er fortsatt i bruk. Mye innsats ble lagt ned i byggingen av riksvei 50 («Blodveien», det naveaerende E6) i Nord-
Norge, viderefgringen av Nordlandsbanen, samt byggingen av Polarjernbanen (det vil si strekningen nordover
fra Fauske til Kirkenes).

Det var Hitler selv som bestemte hvilke prosjekter som skulle prioriteres. Pa det meste kontrollerte OT i Norge
en arbeidsstyrke pa rundt 90 000 mann. Over halvparten var sovjetiske krigsfanger. Einsatzgruppe Wiking ble i
Igpet av krigen landets stgrste byggherre med stor innflytelse over fordelingen av byggematerialer og andre
gkonomiske innsatsfaktorer.

Hovedkontoret til Einsatzgruppe Wiking 13 i Oslo og administrerte en rekke byggekontorer rundt omkring i
landet, som igjen fgrte oppsyn med de lokale byggeplassene. Ved hovedkontoret fantes egne staber med
ansvar for bygging av vei, jernbane, festningsanlegg osv. Ngkkelpersonalet var ingenigrer og arkitekter med
akademisk utdanning. Einsatzgruppe Wiking hadde ogsa Danmark som ansvarsommrade.

OTs arbeidstokk i Norge bestod av to hovedkategorier: fanger og sivile tvangsarbeidere. De sivile
tvangsarbeiderne hadde krav pa Ignn og ble innrgmmet visse sosiale rettigheter. Behandlingen varierte ut fra
arbeidernes nasjonale og etniske tilhgrighet.

Fangene utgjorde ryggraden i OTs arbeidsstyrke. Sovjetiske krigsfanger var i overlegent flertall, men OT
utnyttet ogsa arbeidskraften til sivile fanger — bade politiske fanger og fanger som var dgmt for kriminelle
forhold. Mot slutten av krigen arbeidet over 50 000 fanger for Einsatzgruppe Wiking.



De store byggeprosjektene som var under oppseiling i 1942, krevde massiv innsats av arbeidskraft. | Norge var
det ingen ledige hender, og helt fra starten var det klart at prosjektene var avhengige av utenlandske
krigsfanger og tvangsarbeidere.

Bruken av krigsfanger er en av de stgrste forbrytelser utfgrt pa norsk jord, allikevel er den naermest borte fra
var kollektive bevissthet. Nest etter deportasjonen av de norske jgdene, er det de utenlandske krigsfangenes
skjebne som skaper de tydeligste forbindelseslinjene mellom Norge og nazistenes rasistiske
undertrykkelsespolitikk.

Nazistene sa pa slavearbeiderne fra gst med den samme menneskeforakt som de sa pa jedene. Krigsfangene
skulle utnyttes eller utryddes i arbeidet med a bygge ut den tyske militaermakt.

Tyske myndigheter beordret 130.000 krigsfanger og sivile tvangsarbeidere hit for a bygge veier, flyplasser,
jernbane, kaianlegg og Festung Norwegen. Omtrent 100.000 av krigsfangene som kom til Norge mellom 1941
og 1945, var fra Sovjetunionen.

Flere norske offentlige etater og ledende selskaper og bedrifter inngikk et samarbeid med okkupasjonsmakten.
Det involverte en ufattelig brutal utnyttelse av krigsfanger. Bade Statens vegvesen og NSB kom tett pa
krigsfangenes lidelser under krigen. Statens vegvesen patok seg et operativt ansvar for fanger som bygget
riksvei 50 (dagens E6) i Nord-Norge. NSB var en sentral aktgr pa jernbaneanlegg der det jobbet opp mot 25.000
krigsfanger. Statens vegvesen bygget ogsa fangeleirer til de 3200 slavearbeiderne som de hadde til sin
disposisjon. Leirene ble bygget etter spesifikasjoner fra tyskerne.

Fgr arbeidet kunne settes i gang krevdes det omfattende forberedelser. Fangene skulle innkvarteres i leire, det
matte skaffes trevirke til brakker, piggtrad til gjerder, lyskastere til vakttarn, kjgkkenutstyr, madrasser og
redskaper av alle slag. For norsk neaeringsliv var det gode penger a tjene pa a bista tyskerne i disse
forberedelsene. Det er utrolig hvor raskt planer og tegninger ble omsatt i praktisk handling.

Ogsa nordmenn ble tvangsutskrevet.
Utskrivelsene skjedde pa tysk initativ,
men ble organisert og gjennomfgrt av
den norske forvaltningen. | Igpet av
krigen ble rundt 30 000 nordmenn
tvangsutskrevet til Einsatzgruppe Wiking.

KOLLABORASJON

For a gjennomfgre sine prosjekter var OT
avhengig av samarbeid med private tyske
og norske byggefirmaer. Firmaene stod

for den faktiske byggingen, mens OT
1 Grini fangeleir 1945. Kilde. Store Norske leksikon beidskraft. Tyske firmaer ble som regel

brukt som hovedentreprengrer, men disse knyttet gjerne til seg norske underleverandgrer. Lite tyder pa at
norske firmaer kvia seg for a delta i OTs prosjekter. Som regel ble kontraktene inngatt frivillig, pa rent
forretningsmessig grunnlag. De store vei- og jernbaneprosjektene bidro til at ogsa NSB og Statens Vegvesen
samarbeidet veldig tett med Einsatzgruppe Wiking.

Av sikkerhetsgrunner var det i utgangspunktet kun tyske aktgrer, i hovedsak private tyske byggefirmaer, som
fikk tilgang til fangearbeidskraften. Mens private norske firmaer bare unntaksvis arbeidet med fanger, kom
statsinstitusjonene NSB og Vegvesenet tettere pa fangene. | fgrste rekke gjaldt dette Vegvesenet som i



perioder hadde «arbeidsgiveransvar» for flere hundre krigsfanger. Mye tyder pa at viljen til & samarbeide med
tyskerne blant norske entreprengrer strakte seg ganske langt. Denne norske samarbeidsviljen gjorde det helt
klart mulig for den tyske gkonomien a holde hjula i gang helt fram til kapitulasjonen.

Boka «Hva krigen kostet Norge» kom ut kort tid etter fredsslutningen. Den beskrev hvordan tyskerne hadde
finansiert okkupasjonen gjennom belastning av norske statsfinanser og hardhendt utnyttelse av norske
ressurser. Det som ble utelatt i regnestykket var imidlertid alt det tyskerne tilfgrte landet i form av arbeidskraft
og byggematerialer. Mange av ressursene som OT trengte til sine prosjekter ble hente i Tyskland og betalt over
tyske budsjetter. Mens de fleste okkuperte landene matte gi fra seg flere ressurser enn de mottok, var
forholdet omvendt i Norge. De store byggeprosjektene bidro antakelig til at Norge fikk tilfgrt flere ressurser
enn noe annet tyskokkupert land.

DE BYGGET LANDET

I Igpet av krigen ble det bygget 20 nye flyplasser og like mange nye kraftverk her i landet. Ved krigens slutt
kunne man produsere 30 prosent mer kraft enn ved krigens begynnelse. Bade s@r og nord i landet ble
jernbanen kraftig forlenget. Det eksisterende veinettet ble utbedret og tallrike nye veier, broer og kaianlegg ble
bygget. Langs kysten ble over 300 kystfort ferdigstilt. Mer enn noen annen byggherre pa tysk side bidro OT til at
prosjektene ble gjennomfgrt. Rundt omkring i landet er mange av byggverkene enna i bruk.

Selv om hovedansvaret for den brutale behandlingen av krigsfanger og tvangsarbeidere I3 hos SS og
Wehrmacht var OT pa ingen mate en uskyldig part. Organisasjonen var del

av Det Tredje Rikets maktapparat og baerer av den nazistiske ideologien. Dét er den viktigste grunnen til at
anslagsvis 4000 personer omkom mens de arbeidet for OT i Norge.

Om 100 ar vil OTs betongstgpte konstruksjoner fortsatt ruve i landskapet. Tuftene der fangeleirene stod vil
derimot vaere forsvunnet. Ogsa krigsfangenes og tvangsarbeidernes historier forsvinner hvis vi ikke tar vare pa
dem.

TODT ARKIVENE

Arkivene etter organisasjon Todt ble gjort tilgjengelig for forskning i 2011. Inntil da hadde arkivene ligget urgrt
pa riksarkivet i over 70 ar. Arkivets omfang var pa 440 hyllemeter.

Dette var utgangspunkt for at Norsk Teknisk Museum, sammen med historikere fra Norges teknisk-
naturvitenskapelige universitet, initierte et forskningsprosjekt om Organisasjon Todt og tvangsarbeid i Norge
under andre verdenskrig. Prosjektet er finansiert av Norges Forskningsrad. Det apnet en utstilling pa Teknisk
museum i 2017 som et resultat av dette.

Forskningsprosjektet viser hvordan Norge under krigen ble del av et gkonomisk system basert pa tvangsarbeid.
Arbeidskraften til 20 millioner mennesker, i fgrste rekke fra Sovjetunionen og @st-Europa, ble utnyttet innenfor
den nazistiske tvangsgkonomien. Sett i forhold til folketallet, var Norge trolig det tyskokkuperte landet som
mottok den stgrste kontingenten tvangsrekruttert arbeidskraft. Omkring 130 000 krigsfanger og sivile
tvangsarbeidere ble sendt hit til landet for a realisere tyske byggeprosjekter. Av disse omkom rundt 17 000.
Nest etter deportasjonen av de norske jgdene, er det skjebnen til de utenlandske krigsfangene og
tvangsarbeiderne som skaper den tydeligste forbindelsen mellom Norge og Nazi-regimets utryddelsespolitikk.

Tvangsarbeid er ingen nazistisk oppfinnelse. Ufritt arbeid i ulike former har spilt en viktig rolle opp gjennom
europeisk historie. Nazismens rasistiske menneskesyn bidro likevel til at tvangsarbeid under andre verdenskrig
fikk et omfang og en brutalitet som mangler historisk sidestykke. Mot slutten av krigen utgjorde utenlandske
krigsfanger og tvangsarbeidere nesten en fjerdedel av arbeidskraften i Det Tredje Riket. Norge var antakelig det
tyskokkuperte landet som i forhold til folketallet fikk tilfgrt flest krigsfanger og tvangsarbeidere. Over 130 000



personer ble i Igpet av krigen tvangssendst hit til landet for & arbeide pa tyske anlegg. Til tross for at
flesteparten av dem som omkom pa norsk jord under krigen ikke var nordmenn, men utenlandske krigsfanger
og tvangsarbeidere, er deres historier i liten grad blitt del av var kollektive fortelling om krigen.

Funnene i arkivet slar fast at samarbeidet mellom de nevnte selskaper og Nazi-Tyskland foregikk naermest
friksjonslgst. (Kilde: Norges tekniske museum. Grossraum 2017)

LILLEHAMMER OG FABERG DE F@RSTE KRIGSARA

| ara forut for krigsutbruddet var det gkonomisk framgang etter tiar med krise. | nzeringslivet var det og tegn til
framgang, men tyskerne satte en effektiv stopper for normale forbindelseslinjer. Bade i styre og stell, markedet
og tilgangen til ravarer. Forholdene var i stadig endring, og det ble tyskerne som na la premissene og rammene
for befolkningen og livene de levde. Arbeidslgshet hadde vaert et stort problem i Norge gjennom
mellomkrigstiden og frem til 1940, men i ara som fulgte ble arbeidskraftmangel et alvorlig problem for den
tyske okkupasjonsmakten.

Generelt kan vi si at naeringslivet pa Lillehammer klarte seg bra gjennom okkupasjonstiden. Til tross for gkende
rastoffmangel, overlevde de fleste produksjonsbedriftene i omradet krigen. Og noen bedrifter blomstret opp
og utvidet produksjonen og bemanningen gjennom krigen. Selv om utlandet til en viss grad var et marked for
noen, var det hjemmemarkedet som na dominerte. Det var tidlig et spgrsmal som dukket opp: Hvor langt skulle
en ga for a dekke tyskernes behov for varer og tjenester. Og etter hvert ble det et krav fra tyskerne og
forvaltningen om og leverer varer til den tyske okkupasjonsmakten. Bedrifter la om produksjonen for & dekke
tyskernes behov. Et eksempel pa dette var Madshus skifabrikk som tjente godt pa leveranse av minekasser, |
tillegg til 8 dekke behovet for ski den til den tyske armeen.? Lengst gikk kanskje Lillehammer dampsag, med

2 Madshus skifabrikk

Madshus skifabrikk var den eneste av disse tre som ble stilt for retten. Martin Madshus hevdet i retten at
han hele tiden hadde motsatt seg a levere ski til tyskerne, men at han naermest var blitt truet til a gjgre

det. I 1940 hadde gestapisten Kostinger kommet til ham og forlangt at han leverte 15 500 par ski til
tyskerne. Madshus svarte at skiene han hadde pa lager var bestilt av hans norske forbindelser. Han kunne
ikke levere disse til tyskerne uten at det var kontraktbrudd. Da beslagla Kostinger rett og slett hele lageret.

I rettssaken ble han anklaget for a ha veert ivrig til 4 skaffe seg trematerialer. Madshus sa at det var for a
kunne levere tilstrekkelig til det norske markedet. Regnskapene viser at det ble levert ski til tyskerne for
halvannen million kroner, og til nordmenn for et tilsvarende belgp. Det tilsvarer ca. 33 millioner kroner i
2019. I tillegg var rundt en halv million kroner for ski til nordmenn holdt utenfor regnskapet for at ikke
tyskerne skulle oppdage det.

Et vitne fortalte at da Madshus solgte et parti ski til Gausdal Landhandleri, kjgrte han det til Gausdal med
sin privatbil for at tyskerne ikke skulle oppdage det. Han gjemte bort hickorymaterialer for & ha til norske
kunder.

Martin Madshus hadde vaert medlem av Nasjonal Samling fgr krigen, men hadde ikke stdtt som medlem
etter 9. april 1940. Dette ble bekreftet av vitner fra NS.

Resultatet av rettssaken og vitnenes forklaringer ble at Martin Madshus ble blankt frifunnet pa samtlige
punkter av en enstemmig rett.



store leveranser av brakker, flyplasslemmer og annet tremateriale til tyskerne alt fra 1940. | 1941 matte
bedriften utvide aksjekapitalen. (Bjgrnhaug , Bind 3 Lillehammer og Fabergs historie side 164) Mange
smaentreprengrer opplevde ekstraordinzre tider i arbeidet for tyskerne, og hadde store fortjenester. Uansett
om de jobbet direkte for tyskerne, eller om virksomheten var rettet mot hjemmemarkedet sa var problemene
for alle mangel pa rastoff og drivstoff. Virkelig problematisk ble det for handels og handverksbedriftene i siste
del av krigen. | februar 1943 kom loven om nasjonal arbeidsinnsats. | prinsippet disponerte den tyske
krigsmakten na all arbeidskraft. (Bjgrnhaug. 165).

Ved krigsutbruddet var norsk infrastruktur mildest talt beskjeden sett med tyske @gyne. For alle store anlegg
matte den derfor bygges opp fra grunnen, og dette forteller ogsa noe om tyskernes evne til planlegging og
giennomfgring. Strem-, vei- og jernbanefremfgring, vann- og avigpsfremfgring foruten dreneringsanlegg
inngikk i de forberedende arbeidene. Det samme gjaldt telefonnettet og andre sambandslinjer foruten anlegg
av havner, kaier og lageromrader. Ogsa etablering av steinbrudd hgrte med i mange tilfeller. Totalt sett innebar
disse anleggene betydelige inngrep i naturen, og ikke minst fikk de store konsekvenser for lokalbefolkningen,
som fikk sine hjem og eiendommer mere eller mindre gdelagt eller helt utradert.

FANGELEIRE

Bruken av krigsfanger utgjorde en viktig forutsetning for omfanget og progresjonen i tyskernes
byggevirksomhet. Fangene ble i stor utstrekning satt til rent slavearbeid.

Man brukte vanligvis enkle enetasjes trebygninger bade til forlegning og til andre formal, og vakttarn ble
oppf@rt der man ansa det ngdvendig. | anleggene inngikk ogsa en appellplass. Selve bygningene var uisolerte
rabygg og utgjorde den aller enkleste utgaven av tyskebrakker.

Faberg kommune

Pa Jgrstadmoen leir ved Lillehammer 1a Standort Jgrstadmoen en av de fire store hovedleirer for de sovjetiske
fangene, Stalag 303, («hovedleir 303»), beregnet pa 30000 mann, med skiftende antall fanger.

Lillehammer kommune
Lager Edelweiss ved Stampesletta - antall ca. 600 mann.

«Se eget dokument»

TAUBANE

| lspet av hgsten, vinteren og og varen 1943/44 bygget Deutche Wehrmacht "Seilbahn
Lillehammer - Nordseter", en taubane fra Moajordet til "Nordseter Ubungsplatz". Den var nesten
11 km lang og var fordelt pa fire slgyfer. Taubanen fraktet 80 tonn med forsyninger om dagen til
ca 3000 tyske soldater og 1000 hester pa Nordseter. Denne videoen fglger trasséen fra en hgyde
pa 50 meter. Kilde: "Taubana Moajordet - Nordsetra" av Roar Torgersen Faberg og Lillehammer
Historielags arbok nr 28, 2009.

Om Trararo:

https://www.nrk.no/innlandet/gestapos-avdeling-i-lillehammer-var-brutale-mot-fanger-rett-for-freden-i-1945.-
1.12307895

Tyskeranleggene i Faberg og Lillehammer.
Jgrstadmoen. Lager Jgrstadmoen, Truppenlager Stalag, fangeleir for russiske krigsfanger.


https://www.nrk.no/innlandet/gestapos-avdeling-i-lillehammer-var-brutale-mot-fanger-rett-for-freden-i-1945.-1.12307895
https://www.nrk.no/innlandet/gestapos-avdeling-i-lillehammer-var-brutale-mot-fanger-rett-for-freden-i-1945.-1.12307895

Hovemoen. Wald Lager, mannskapsbrakker, forpleiningslager, bakeri og fangeleir.
Storhove. Hindenburg Lager.

Serhove. Verpflegs Lager, pa jorde sgr for Storhove.

Smestadmoen. Barbara Lager (pa oversiden av vegen).

Smestadmoen. Barbara Lager Il, Lager Speer (pa nedsiden av vegen). Boliger etter krigen.
Rosenlund. Lager Todt. Boliger etter krigen.

Stampesletta. Lager Edelweiss, fangeleir for russerfanger.

Lurhaugen. Stadt Lager, ved Jernbanen, slakteritomta. Boliger etter krigen.
Bankplassen. Stadt Garage, Bankplassen.

Holsjordet. Siid Lager.

Nybu. Boliger og skole etter krigen.

Fengselet Suttestad. Boliger fram til ut pa 1960-tallet.

Skogli. Ei av brakkene brukes som boliger fortsatt.

Solhggda. Berg Lager, uferdig.

Nordseter — det stgrste anlegget, Helvetets forgard. 100 brakker. Boliger etter krigen.
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